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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gesteilt 
(5) Verbrennungsheizung 

@ DargesteNt und beschrieben ist eine Verbrennungshei- 
zung, insbesondere fur Autoklimaanlagen, mit einer Gebla- 
seeinheit (1), einer Abdeckung (14), einem Gehausekdrper 
(15), einem Verbrennungsrohr (17), einem Docht (20), einem 
Tragerelement (21 ) fur den Docht (20) und einem Warmetau- 
scher (30), wobei die Geblaseeinheit (1) an einer Seite der 
Abdeckung (14) vorgesehen ist und Luft in das Verbron- 
nungsrohr (17) fordert. wobei der Warmetauscher (30) das 
Verbrennungsrohr (17) umgibt und im Zwischenraum ein 
Abgaskanai (27) gebildet ist, wobei der Gehausekdrper (15) 
den Warmetauscher (30) umgibt und im Zwischenraum ein 
Kanal (31) fur ein Warmetauschmedium gebildet ist und 
wobei die der Geblaseeinheit (1) abgewandte Seite der 
Abdeckung (14) die offenen Enden des Verbrennungsrohrs 
(17), des Warmetauschers (30) und des Gehausekdrpers (15) 
schlieSt, die in der Umgebung des Tragerelements (21) fur 
^ den Docht (20) nur aus einer relativ geringen Anzahl von 
Bauteilen besteht und so konstruiert ist, dafi in der Nana des 
CO Dochtes (20) kein Brennstoff und keine Luft aus der 
W Verbrennungsheizung austreten konnen und daB das Trager- 
LA element (21) dabei sicher und stabil gehalten wird, indem 
O das Tragerelement (21) an der Abdeckung (14) ausgebildet 
O ist und eine Brennzufuhrleitung (19), durch die dem Docht 
^ (20) Brennstoff zugefuhrt wird. mit der Abdeckung (14) 
^ integriert vorgesehen 1st. 
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Q 



32 36 34 37 '39^*3 


BNSDOCIO: <DE 4100523A1J_> 


BUNDESDRUCKEREI 05.91 108 029/367 


6/60 


1 

Beschreibung 


DE 41 00 523 Al 


Die Erfindung betrifft eine Verbrennungsheizung 
nach dem Oberbegriff von Patentanspruch 1. 

Verbrennungsheizungen der in Rede stehenden Art 
finden beispielsweise Verwendung in Klimaanlagen. In 
ihnen wird ein flussiger oder gasfdrmiger Brennstoff 
verbrannt Die dadurch freigesetzte Warme wird Uber 
einen Warmetauscher an ein Warmetauschmedium zu 
Heizzwecken weitergeleitet. 

Die Verbrennungsheizung, von der die Erfindung aus- 
geht (JP-P-OS-59-60 109), weist ein Tragerelement fur 
einen Docht oder ein sonstiges brennstoffaufsaugendes 
Element auf. Zu der bekannten Verbrennungsheizung 
gehdren weiterhin ein Deckel zum SchlieSen eines offe- 
nen Endes eines Verbrennungsrohres, eine Abdeckung 
zum Tragen des Deckels und eine Brennstoffzufiihrlei- 
tung, urn dem Docht Brennstoff zuzufuhren. Alle die 
zuvor genannten Elemente sind separate Bauteile. 

Das Tragerelement ist an dem Deckel befestigt Da- 
bei verhindert eine zwischengeschahete Dichtung ein 
Austreten von Brennstoff. Ebenso ist zwischen dem 
Deckel und der Abdeckung ein Dichtungsring angeord- 
net, urn zu verhindern, daB Luft zwischen dem Deckel 
und der Abdeckung austreten kann. 

Die zuvor erlauterte Verbrennungsheizung besteht 
aus einer relativ groBen Anzahl von Einzelteilen, was zu 
einer relativ langen Montagezeit und somit zu hohen 
Herstellungskosten ffihrt Die Dichtung und der Dich- 
tungsring sind recht anfallig und somit unzureichend, 
urn die Verbrennungsheizung gegen einen Austria von 
Brennstoff und Luft abzudichten. Weiterhin ist durch die 
hier vorgesehene Blattfeder aus Metall ein sicherer Halt 
des Tnigerelements fur den Docht bei hohen Tempera- 
turschwankungen nicht gewahrleistet. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Ver- 
brennungsheizung zu schaffen, die in der Umgebung des 
Tragerelements fur den Docht nur aus einer relativ ge- 
ringen Anzahl von Bauteilen besteht und so konstruiert 
ist, daB in der Nahe des Dochtes kein Brennstoff und 
keine Luft aus der Verbrennungsheizung austreten kon- 
nen und daB das Tragerelement dabei sicher und stabil 
gehalten wird. 

Die erfindungsgemaBe Verbrennungsheizung, bei der 
die zuvor aufgezeigte Aufgabe geldst ist, ist durch die 
kennzeichnenden Merkmale von Patentanspruch 1 be- 
schrieben. ErfindungsgemaB wird eine Reduzierung der 
Bauteile der Verbrennungsheizung dadurch erreicht, 
daB das Tragerelement fur den Docht und die Brenn- 
stoffzufiihrleitung mit der Abdeckung integriert sind. 
Durch die integrale Anordnung der BrennstoffzufQhr- 
leitung in der Abdeckung ist die Verbrennungsheizung 
dicht, ein Entweichen von Luft und Brennstoff wird so- 
mit vermiedea Durch die integrale Anordnung des Tra- 
gerelements fur den Docht an der Abdeckung wird er- 
reicht, daB das Tragerelement von der Abdeckung stabil 
getragen wird, ohne von Temperaturschwankungen be- 
einfluflt zu werden. 

Im einzelnen gibt es eine Vtelzahl von Mdglichkeiten, 
die erfindungsgemaBe Verbrennungsheizung weiter 
auszubilden und auszugestalten. Dazu wird einerseits 
auf die dem Patentanspruch 1 nachgeordneten Unteran- 
spruche und andererseits auf die Eriauterung eines be- 
vorzugten Ausfuhrungsbeispiels anhand der Zeichnung 
verwiesen. In der Zeichnung zeigt 

Fig. 1 einen Ungsschnitt durch eine Verbrennungs- 
heizung gemaB der vorliegenden Erfindung und 
Fig. 2 einen weiteren, anders liegenden Langsschnitt 


durch einen Teil der Verbrennungsheizung. 

Fig. 1 zeigt eine Verbrennungsheizung gemaB der 
vorliegenden Erfindung. Die Verbrennungsheizung be- 
steht einerseits aus e;ner Gebiaseeinheit 1 und anderer- 
5 seits aus einer Warme tauschereinheit 2. 

Zu der Gebiaseeinheit 1 gchort ein aus einem Deckel 
3 und einem hohlen zylindrischen Gehausekorper 4 be- 
stehendes Geblasegehause 5. In dem Geblasegehause 5 
ist ein Motor 6 vorgesehen, an dessen Abtriebswelle 7 
io ein Geblaserad 8 angeordnet ist Das Geblasegehause 5 
weist eine LufteinlaflSffnung 9 auf, durch die Luft fur die 
Verbrennung in die Gebiaseeinheit 1 gelangt Die Luft- 
einlaBflffnung 9 ist Ober einen ringfdrmigen Luftkanal 
10 mit einer Luftauslafidffnung 11 verbunden, so daB 
15 Luft, die durch die LufteinlaBoffnung 9 in die Gebiasee- 
inheit 1 eintritt, in dem Luftkanal 10 komprimiert wird 
und anschlieBend durch die LuftauslaBdffnung 11 in die 
Warmetauschereinheit 2 gelangt An der LufteinlaBoff- 
nung 9 ist ein abnehmbarer Luftfilter 12 vorgesehen, urn 
20 ein Eintreten von Staub und Schmutz in die Verbren- 
nungsheizung zu verhindern (vgl. Fig. 1). 

Fig. 2 zeigt deutlich, daB ein ringformiges Damp- 
fungselement 13 ausschallabsorbierendem Material den 
Motor 6 umgibt, urn die Larmemmission der Geblasee- 
25 inheit 1 zu verringera 

Ein im wesentlichen tassenformiger Gehausekdrper 
15 und eine runde Abdeckung 14 bilden ein Warmetau- 
schergehause 16. Dabei schlieBt die Abdeckung 14 das 
offene Ende des Gehausekorpers 15. Innerhalb des 
30 Warmetauschergehauses 16 und konzentrisch zu die- 
sem sind ein Verbrennungsrohr 17 und ein Warmetau- 
scher 30 angeordnet, wobei der Warmetauscher 30 das 
Verbrennungsrohr 17 umgibt (vgl. Fig. 1). 
Die Abdeckung 14 besteht beispielsweise aus einer 
35 Aluminiumlegierung und weist eine Brennstoffzufiihr- 
leitung 19 auf, durch die der von einer Brennstoffpumpe 
18 kommende Brennstoff zu einem Docht 20 gelangt, 
der von einem Tragerelement 21 gehalten wird. Durch 
den Docht 20 wird der zugefuhrte Brennstoff verdampft 
40 bzw. vergast Die Brennstoffzufuhrleitung 19 und das 
Tragerelement 21 sind mit der Abdeckung 14 integriert 
Die Abdeckung 14 weist eine ringf6rmige Ausnehmung 
22 mit einem bestimmten Durchmesser und einer be- 
stimmten Tiefe auf, die in Richtung der Unterseite des 
45 Gehausekorpers 15 des Warmetauschergehauses 16 
zeigt Ein Ende des Verbrennungsrohrs 17 ist in der 
Ausnehmung 22 angeordnet und mit der Abdeckung 14 
verbunden. So befindet sich das Ende des Verbren- 
nungsrohrs 17, in dem die Verbrennung im wesentlichen 
50 stattfindet, in der Ausnehmung 22 der Abdeckung 14. 
Die Abdeckung 14 ist mit einem offenen Ende des 
Warmetauschers 30 und dem offenen Ende des Gehau- 
sekdrpers 15 des Warmetauschergehauses 16 verbun- 
den und verschlieBt diese offenen Enden. Die Brenn- 
55 stoffpumpe 18 wird durch eine Steuerung so gesteuert, 
daB der Brennstoff effizient in die Brennstoffzufuhrlei- 
tung 19 gelangt 

Wie Fig. 1 deutlich zeigt, ist die Brennstoffzufuhrlei- 
tung 19 innerhalb der Abdeckung 14 ausgefQhrt Sie 
60 kann beispielsweise durch Bohren hergestellt werden. 
Die BrennstoffzufQhrleitung 19 erstreckt sich durch das 
Tragerelement 21, fuhrt mit ihrem einen Ende in ein 
Dochtbefestigungsteil 23 am Tragerelement 21 und 
milndet mit diesem Ende dort, gerichtet in das Innere 
65 des Verbrennungsrohrs 17 hinein. Das andere Ende der 
Brennstoffzuftihrleitung 19 ist mit der Brennstoffpumpe 
18 verbunden. So ist die Brennstoffzufflhrleitung 19 ab- 
solut dicht und es kann weder Brennstoff noch Luft nach 
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auOen entweichen. ten Motors 38 vorgesehen. Eine Drehung des auBeren 

Das Tragerelement 21 ist Teil der Abdeckung 14 und Magneten 39 durch den Motor 38 bewirkt so eine Dreh- 

ist in deren Mitte vorgesehen. Das Dochtbefestigungs- bewegung des inneren Magneten 37. 

teil 23 ist an der Seite des Tragerelements 21 ausgebil- Ein Forderrad 40 ist in der Kammer 35 angeordnet. Es 

det, die zu einer Brennkammer 25 am of fenen Ende des 5 bildet eine Einheit mit dem inneren Magneten 37, so daB 

Verbrennungsrohrs 17 bin zeigt Es ragt in das offene eine Drehung des inneren Magneten 37 stets mit einer 

Ende des Verbrennungsrohrs 17hinein.Der Docht20ist Drehung des Forderrads 40 verbunden ist Dadurch 

an dem Dochtbefestigungsteil 23 befestigt und besteht wird KQhlwasser von der WassereinlaBdffnung 42 liber 

aus Fiberglas, Asbest oder anderen Materialien, die die WasserauslaBdffnung 36 in den Kanal 31 gefdrdert 

Brennstoff durch ihre Kapiliarwirkung aufsaugen kdn- 10 In dem Kanal 31 nimmt das KOhlwasser Warmeenergie 

nen. Das Tragerelement 21 ais Teil der Abdeckung 14 von den Abgasen in dem Abgaskanal 27 auf. Das so 

kann den Docht 20 tragen, ohne dabei durch Hitzewir- aufgeheizte KQhlwasser wird anschlieBend dem Heiz- 

kungen beeinfluBt zu werden. kdrper zugef Uhrt. 

Das Verbrennungsrohr 17 weist an seihem dem Ein Sensor 41 ist an dem dem Docht (20) nahen Ver- 

Docht 20 nahen Verbrennungsende eine Vielzahl von 15 brennungsende des Verbrennungsrohres 17 vorgese- 

Einstromdffnungen 24 auf. Die Einstrdmdffnungen 24 hen, urn zu uberprufen, ob eine vollstandige Verbren- 

sind mit der AuslaBdffnung 1 1 der Geblaseeinheit 1 ver- nung des Brennstoffs erfolgt 

bunden. Im folgenden soil die Funktionsweise der zuvor erlau- 

Der von der Brennstoffpumpe t8 liber die Brennstoff- terten Verbrennungsheizung eriautert werden. 

zufQhrleitung 19 zu dem Docht 20 gefflrderte Brennstoff 20 Die Brennstoffpumpe 18 fOhrt dem Docht 20 fiber die 

wird in der zu dem Verbrennungsrohr 17 gehdrenden BrennstoffzufOhrleitung 19 Brennstoff zu. Der Brenn- 

Brennkammer 25 vergast Das Brennstoffgas wird mit stoff wird in der Brennkammer 25 verdampft bzw. ver- 

der Luft die von der Geblaseeinheit 1 in die Brennkam- gast und gleichzeitig mit Luft die der Brennkammer 25 

mer 25 gelangt vermischt Das Brennstoff/Luft-Ge- durch die Geblaseeinheit 1 zugefuhrt wird, vermischt 

misch wird durch eine Zundkerze 26, die in Fig. 2 gut 25 Das Brennstoff/Luft-Gemisch wird durch die Zflndker- 

erkennbar ist und von einer Steuerung gesteuert wird, ze 26 gezUndet Die Verbrennung des Brennstoff/Luft- 

gezundet Das Brennstoff/Luft-Gemisch brennt inner- Gemisches erzeugt heiBe Abgase, deren Warme Uber 

haib des Verbrennungsrohrs 17 ab und erzeugt dabei die Rippen 33 an das KQhlwasser, das durch den Kanal 

heiBe Verbrennungsgase. Die heiBen Verbrennungsga- 31 flieflt, Qbertragen wird Das KOhlwasser wird somit 

se stromen durch einen Abgaskanal 27 und geben dabei 30 aufgeheizt und anschlieBend dem Heizkorper einer Au- 

ihre Warme an Rippen 23 ab. AnschlieBend werden sie tokiimaanlage zugefuhrt, urn den Innenraum eines Fahr- 

durch eine AbgasauslaBdffnung 29 nach auBen geleitet zeuges zu heizen. 

(vgl. Fig. 2). Dadurch, daB die Abdeckung 14 und das TrSgerele- 
Der Warmetauscher 30 umgibt das Verbrennungs- ment 21 eine Einheit bilden, wird eine Verformung des 
rohr 17, so daB die Abgasleitung 27 zwischen dem War- 35 Tragerelements 21 durch HitzeeinfluB vermieden, das 
metauscher 30 und dem Verbrennungsrohr 17 gebildet Tragerelement 21 und damit auch der Docht 20 bleiben 
ist. Die Rippen 33 sind in der Abgasleitung 27 angeord- also stets in einer vorbestimmten Lage. Durch die inte- 
net und erstrecken sich von dem Warmetauscher 30 aus grale Bauweise der Abdeckung 14 und des TrSgerele- 
radial nach innen hin zu dem Verbrennungsrohr 17. Sie ments 21 kann die Anzahl der Bauteile der Verbren- 
verlaufen uber die gesamte Lange des Warmetauschers 40 nungsheizung verringert werden. 
30. Die Rippen 33 werden vorzugsweise durch Strang- Weiterhin ist die Brennstoffzufuhrleitung 19 in der 
pressen eines gut hitzeabsorbierenden Materials herge- Abdeckung 14 integriert, wodurch ein Austreten von 
stellt (vgl. Fig- 1). Brennstoff und Luft zwischen der BrennstoffzufUhrlei- 
Der Warmetauscher 30 ist von dem Gehausekdrper tung 19 und dem Verbrennungsrohr 17 verhindert wird. 
15 des Warmetauschergehauses 16 umgeben, wobei in 45 Als Ergebnis wird eine unvollst&ndige Verbrennung des 
dem Zwischenraum ein schraubenlinienfflrmig. yerlau- . Brennstoffes verhindert und somit auch die VeriaBlich- 
fendes Element 28 dicht anliegend aufgenommen ist, so keit der Verbrennungsheizung verbessert 
daB zwischen dem Warmetauscher 30 und dem Gehau- Offensichtlich gibt es viele Anwendungsmdglichkei- 
sekorper 15 ein schraubenlinienfdrmiger Kanal 31 fur ten und Varianten, urn die zuvor eriauterte Lehre zu 
ein Warmetauschmedium gebildet ist Ein Ende des Ka- 50 verwirk lichen, 
nals 31 ist Uber eine Wasserpumpe 32 mit einer Wasser- 
einlaBdffnung 42 verbunden. Das andere Ende des Ka- PatentansprOche 
nals 31 ist mit einem Heizkorper einer Autoklimaanlage 

durch einen WasserauslaB (nicht dargestellt) verbunden. 1 . Verbrennungsheizung, insbesondere fur Autokli- 

Die Wasserpumpe 32 weist einerseits eine Kammer 55 maanlagen, mit einer Geblaseeinheit (1), einer Ab- 

35 und andererseits einen Motorraum 43 auf, die durch deckung (14), einem Gehausekdrper (15), einem 

eine Trennwand 34 voneinander getrennt sind. Zu der Verbrennungsrohr (17), einem Docht (20), einem 

Kammer 35 gehdren die zuvor erwahnte WassereinlaB- Tragerelement (21) for den Docht (20) und einem 

dffnung 42 und eine WasserauslaBaffnung 35. Uber die Warmetauscher (30), wobci die Geblaseeinheit (1) 

die Kammer 35 mit dem Kanal 31 verbunden ist Zu der 60 an einer Seite der Abdeckung (14) vorgesehen ist 

Wasserpumpe 32 gehdrt weiterhin ein innerer Magnet und Luft in das Verbrennungsrohr (17) fdrdert, wo- 

37, der in der Kammer 35 angeordnet und an der Trenn- bei der Warmetauscher (30) das Verbrennungsrohr 

wand 34 bzw. an einem Rahmen der Wasserpumpe 32 (17) umgibt und im Zwischenraum ein Abgaskanal 

drehbar gelagert ist Der innere Magnet 37 wird von (27) gebildet ist, wobei der Gehausekdrper (15) den 

einem auBeren Magneten 39 umgeben, die beiden Ma- 65 Warmetauscher (30) umgibt und im Zwischenraum 

gnete 37, 39 sind jedoch durch die Trennwand 34 von- ein Kanal (31) for ein Warmetauschmedium gebil- 

einander getrennt Der auBere Magnet 39 ist an der det ist und wobei die von der Geblaseeinheit (1) 

Abtriebswelle eines in dem Motorraum 43 angeordne- abgewandte Seite der Abdeckung (14) die offenen 
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Enden des Verbrennungsrohrs (17), des Warmetau- 
schers (30) und des Gehausekorpers (15) schlieflt, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Tragerelement 
(20 an der Abdeckung (14) ausgebildet ist und daB 
eine BrennstoffzufOhrleitung (19), durch die dem 5 
Docht (20) Brennstoff zugeffihrt wird, mit der Ab- 
deckung (14) integriert ist 

2. Verbrennungsheizung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Abdeckung (14) eine Aus- 
nehmung (22) aufweist, die das offene Ende des 10 
Verbrennungsrohres (17) aufnimmt. 

3. Verbrennungsheizung nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Tragerelement 
(21) in der Mine der Abdeckung (14) angeordnet ist 

4. Verbrennungsheizung nach einem der Anspru- 15 
che ! bis 3. dadurch gekennzeichnet, daB das Tra- 
gerelement (21) einen Dochtbefestigungsteil (23) 
aufweist und der Dochtbefestigungsteil (23) in das 
offene Ende des Verbrennungsrohres (17) hinein- 
ragt. 20 

5. Verbrennungsheizung nach einem der Ansprii- 
che 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB die Brenn- 
stoffzufOhrleitung (19) innerhalb der Abdeckung 
(14) ausgeformt ist und sich durch das Tragerele- 
ment (21) hindurch erstreckt und daB sich ein offe- 25 
nes Ende der BrennstoffzufOhrleitung (19) zum In- 
neren des Verbrennungsrohres (17) hin mundet 

6. Verbrennungsheizung nach eiriem der AnsprO- 
che 1 bis 5. dadurch gekennzeichnet, daB der Motor 
(6) der Geblaseeinheit (1) von einem ringfdrmigen 30 
Dampfungselement (13) aus schaliabsorbierendem 
Material umgeben ist 
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